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Der luitgekﬁhite englische 8-PS-Rover-
Zweizylinder-Kleinwagen.

In England erfreut sich der neue kleine 8-PS-Rover-Zwei-
zylinder-Kleinwagen groBer Verbreitung und schoner Sport-
erfolge. Er #hnelt weitgehend dem deutschen Peter-Moritz-
Wagen. Da er eine aussichtsvolle Bauart darstellt, sei er niher
beschrieben, gleichzeitig aber darauf hingewiesen, daf die groBe
Mode der Kleinkraftfahrzeuge in England soeben das Dreirad-
fahrzeug in Wagenform (Treibrad hinten: Morgan u. a., Lenkrad
vorn: Harper-Runabout) ist, iiber das: demnidchst Zeichnungen
gebracht werden sollen.

Der ganze Aufbau des kleinen Rover ist bestimmt durch den
luftgekiihlten Zweizylindermotor mit gegeniiberliegenden Zylin-
dern (85 Bohrung, 88 Hub). Der Motor liegt vorn horizontal im
Rahmen, so daB die beiden Zylinderkdpfe rechts und links aus
der Motorhaube herausschauen und in einer Art gebldhter
Elefantenohren aus Blech den Fahrwind zur Kiihlung einfangen,
Kurbelgehiuse, Schwungradraum mit Einscheibenkuppel und
Getriebe bilden zusammen einen Block, der schrig gelegt ist, so
daB in Ruhestellung Kurbelwelle, Getriebewelle und Kardan-
welle (Wurmantrieb von unten) eine Gerade bilden. Diese zur
Schonung des Kardans sehr gewiinschte Anordnung ist mdglich,
weil der Horizontal-Zweizylinder mit der Olung bei Schief-
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Abb, 3 (oben). Rover - Motor.

Abb. 1 und 2 (unten).
Das 8 PS-Rover-Chassis in Grund- und
AufriBl.
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stehen keine Schwierigkeiten macht. — Um
diese charakteristische Maschinenanlage her-
um gruppiert sich zwanglos der gerade Rah-
men mit Hebelfedern vorn (parallel) und hin-
ten (schrig riickwiérts ausladend). Die Hinter-
briicke schiebt durch eine an der hinteren
Rahmentraverse angelenkte Stiitze den Wa-
gen, Thr Antrieb erfolgt durch Hardygelenk
am Getriebe und verschiebbaren Dion-Kno-
chen an der Hinterbriicke. Ein einfaches
Stirnrdderdifferential verbindet die beiden
Halbwellen.

Im einzelnen zeigt der Motor abnehmbare,
durch nur dreiBolzen gehaltene Zylinderkopfe,
an denen die (neumodische) groBe Wandstérke
zur Verhinderung lokaler Warmestauungen
auffdllt. Kurbelwelle und Pleuellager laufen in
Rollen und Kugeln, Die Nockenwelle liegt iiber
der Kurbelwelle, steuert durch lange StoBel die
schrig liegenden Ventile (iiber Ansaugventil:
Ziindkerze) und ist direkt mit dem hiibsch
zuginglich angeordneten Magnetapparat ge-
kuppelt. Die Anordnung der gut gekiihlten

Auspuff- und unangenehm langen Saug-Sammelleitung ist aus
unseren Abbildungen leicht ersichtlich. Die Druckschmierung er-
folgt durch eine Kapselpumpe mit einfachem Uberdruckventil,
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Abb. 5. Hinterbriicke.

welche durch senkrechte Welle und Schraubenrad vom Zwischen-
zahnrad aus angetrieben wird. Fiir die Zylinderschmierung sind
an Ort und Stelle zwei regelbare Tropfer eingeschaltet.

Abb. 4. Kurbelgehiiuse und Getriebe.

UberschuB geht zum Raderkasten und sorgt fiir allgemeine
Spritzschmierung,
Das Kurbelgehéduse hat angegossen den Tunnel fiir Schwung-

rad und Einplattenkuppel. An dieses ist der
Getriebekasten (3 + 1, Kulissenschaltung,
1:483:78: 149 : — 195) angeflanscht,
Durchbrechungen im Verbindungstunnel er-
moglichen den Angriff des Anlassers und
Zugiénglichkeit. Die trockene Einscheiben-
kuppel wird durch einen FuBhebel bedient,

dessen Lagerung in der Trennfuge der Ge--

héduse angeordnet ist. Das Druckkugellager
wird vom Motor aus geschmiert. Durch die

Lage des Getriebes wird Mittelschaltung mit

gekropftem Hebel solchermaBen erméglicht,

daB der Hebel den Verkehr auf sden:

Sitzen nicht behindert. (Der Hand-
bremshebel ist bei rechtem Fiihrersitz
auBen angeordnet.)

Uber die Hinterbriicke wurde das
Wesentliche schon gesagt. Einzelheiten sind
aus Abb. 5 zu entnehmen. Interessant ist
die Befestigung der Halbachsenenden im
Stirnrdderdifferential durch Federring, #hn-
lich den Faudi-Gelenken. Die Ausbildung und
Lagerung der Hinterrider (Scheibenréider)
bietet nichts Besonderes.

Die Vorderachse ist eine normale Faustachse. Die Vorder-
rider laufen auf konischen Rollenlagern. Die Steuerung ist von

bedenklicher Einfachheit.
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